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oA 


توجّه به توسعه‌ی فیزیکی شهری پایدار به عنوان یک ضرورت اساسی در برنامه‌های توسعه‌ی 
شهری» حاکی از اهمیت این موضوع در تقویت جبهه‌های فرهنگی؛ اجتماعی و کالبدی شهر دارد. در 
ایران یکی از موارد مهم فرایند شهرنشینی گسترش سریع فیزیکی شهرهای OT‏ است. افزایش بی 
رویه‌ی شهرها ورشد ناموزون آن‌ها به دلیل مهاجرت‌های بی رویّه وافزایش جمعیت» یکی از 
مشکلات اساسی شبکه‌ی شهری کشور است. اکنون هم یکی از مسائل تمام شهرهاه رشد شهرنشینی 
وبه تبع آن گسترش شاخک‌های خزنده شهری بر اراضی پیرا شهری است. که پیامدهایی چون: 
حاشی‌نشینی؛ نابودی اراضی کشاورزی» افزایش جمعیت شهرهاه عدم امکان پاسخگویی برخی از 
خدمات و کاربری‌ها در شهر گستگی بافت‌های فزیکی» مشکلات زیست محیطی» حصوصاً 
آلودگی ونابسامانی سیمای شهری داشته است. پژوهش حاضر به دنبال بررسی عوامل مؤثر بر رشد 
وتوسعه‌ی فیزیکی شهرهاء همچنین بررسی مباحث نظری- کاربردی مرتبط با انگاره « توسعه‌ی فیزیکی 
شهری پایدار» وسود جستن از آن به عنوان ابزاری در توسعه‌ی شهری پویا از دید گاه مبحث توسعه‌ی 


پایدار» نگرش سیستمی و ملاحظات زیست محیطی» اجتماعی» اقتصادی وسیاسی است. 
درامد: 
شهرهاء همواره تحت تأثیر نیروها وعوامل گوناگونی شکل گرفته و گسترش می‌بابند. شهر در اساس 
پدیده‌ای اجتماعی- اقتصادی است. انسان‌ها برای کار وزندگی وارتباطات» در پهنه‌ای محدود EX‏ 


متراکم گرد هم میآیند و کم کم شهر را پدید می‌آورند. شهرها با تحولات اجتماعی جابه جایی‌های جمعیّتی؛ 
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تغیبرات اقتصادی ون وآوریهای فن شناختی» دگ رگون می‌شوند. با افزایش جمعیت نیز فعالیت وسرمایه گذاری به 
شدّت توسعه می‌یابد ونظام وسازمان کالبدی شهرها دستخوش تغییرات اساسی می‌شود (سعید Q8 :۱۳۷۸ d‏ 
بنابراین شهرها همانند موجودات زنده» همواره از لحاظ کالبد بز رگتر واز لحاظ ساخت پیچیده تر می‌شوند. 
به دنبال این رشد فیزیکی» شرایط اقتصادی» اجتماعی وفرهنگی آن‌ها نیز به تدریج دگ رگون می‌شود. بررسی 
تاریخی شیوه‌ی گسترش کالبدی شهر عوامل مؤثر در تغییر ساختار شهر را آشکار می‌سازد. چرا شهر در این 


مکان ایجاد شده است؟ چگونه رشد کرده و علل پیشرفت OT‏ چه بوده است؟ 


نگرش سیستمی جغرافیا و برنامه ریزی شهری در مطالعه‌ی توسعه‌ی فیزیکی شهر 

نگرش سیستمی در برنامه‌ریزی» به ویژه در عرصه‌ی شهری, به اواخر دهه‌ی هفتاد و اوایل دهه‌ی هشتاد باز 
می os S‏ که برخی از پیشگامان آن با بهره گیری از دید گاه مدون بر تالا نفی» در زمینه‌ی نظریّه‌ی عمومی 
سیستم‌هاء پایه‌های اصلی آن را نهادند. این نگرش که برای اولین بار در اواسط دهه‌ی هفتاد به صورت مدون 
ارائه گردیده به سرعت به قلمرو دانشهای مختلف به ویژه جغرافیا وبرنامه ریزی شهری» وارد شد و مسیر تکاملی 
خود را آغاز نمود. بیش از همه مک لولین؛ چد و یک» لیچفیلد و ویلسون در بهره گیری از این نگرش برای 
برنامه‌ریزی شهری گام نهادند. (شهیدی» ۱۳۶۹: ۱۲۱) 

در این دید گاه به عنوان مثال» کاربری اراضی در سیستم کالبدی» زیر سیستم یا عنصر و سیستم شهر در 
ارتباط با کاربری اراضی» روسیستم یا محبط سیستم محسوب می‌شوند. همواره بین زیر سیستم‌ها؛ شبکه‌هایی 
بسیار زیاد و متتوّع از روابط متقابل جریان دارد» ولی معمولاً آن بخش از روابط مورد توجه قرار می گیرد که در 
مسیر id‏ هدف سیستم عمل نماید. 

«در نظریّه‌ی سیستم‌هاه شهر به عنوان سیستم‌های واقعی مطرح شده و در طبقه‌بندی سیستم‌ها؛ که توسط 
بولدینگ به عمل آمده از OT‏ به عنوان «پیچیده‌ترین سیستم» یاد شده است. علّت این پیچید گی» تنوّع عناصر آن 
(عناصر فیزیکی و طبیعی تا بیولوژیکک و انسان ساخت ) تنوّع ارتباطات اعم از (ارتباطات فیزیکی» روان‌شناختی و 
اقتصادی و اجتماعی و...) سلسله مراتب گسترده اهداف و اجزاء آن است». (شکوئی ۱۳۷۳: ۳۷۰- ۲۵۰) سیستم 
شهر ب رآیند روسیستم یا محیط متشگال از سیستم‌های جغرافیایی» اقلیمیء جمعیتی؛ اقتصادی و فرهنگی است 
که خود دارای زیر سیستم‌های اقتصادی اجتماعی و کالبدی و روابط متقابل خاص بین آنهاست. (هاگت؛ 
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(A ۴۲‏ تظاهر جسمانی یا فیزیکی سیستم‌های مختلف شهر را می‌توان در سیستم کالبدی VT‏ ملاحظه کرد. 
به این ترتیب» سیستم کالبدی شهر به عنوان عنصری از سیستم شهری دارای زیر سیستمهایی چون فضا (کاربریها 
مختلف زمین) و ارتباطات (انواع شبکه‌های مختلف ارتباطی) است که برای res‏ هدف يا اهداف خاصّی در 
ح رکت‌اند. 

هدف» عمده‌ترین رکن یک سیستم و فلسفه‌ی وجودی OT‏ است. هدف در سیستم کالبدی شهره عامل 
اصلی سازوارگی و سازمان دهی آن بوده و شکل گیری نظام ساخت و سازمان سیستم و تعداد عناصر و روابط 
آنهاء همه درجهت همین هدف صورت می گیرد. )3 als‏ ۱۳۶۲: ۱۴۱) 

جغرافیا و برنامه ریزی شهری با نگرش سیستمی» وقتی می‌تواند پایه‌ی مطالعات توسعه‌ی شهر قرار گیرد که 
سیستم کالبدی شهر مجموعه‌ای از فضاهاه کاربریهای مختلف و شبکه‌های ارتباطی بین آنها باشد. که تحت 
تأثیر سیستم‌های جغرافیایی؛ اقلیمی؛ اکولوژیکی, اقتصادی و... به عنوان محیط سیستم» در مسیر فراهم آوردن 
شرایط زندگی مطلوب برای ساکنان آن (هدف ) قرار دارد. از طرفی این سیستم‌ها همواره تحت‌تأثیر سیستم‌های 
محیط از یک طرف و سیستم‌های تشکیل دهنده‌ی OT‏ (انواع کابریهای زمینی» تراکم کاربریهای مختلف» مکان ابی 
و ترکیب مکانی یا همجواری کاربریهاه کارآیی یا فرسودگی فضاها و کاهش عملکرد فضاها)» از طرف دیگر؛ دچار 
دگ رگونی شده و در مسیر تحقّق هدف (زندگی مطلوب و عادلانه ) دچار اختلال می‌شوند. این وضعیت موجب 
شده تا سیستم شهری از تعادل خود» که برای تحقق سطح AS‏ و کمّی خاصّی از زندگی در نظر گرفته شده 
خارج شود و از این رهگذر بازده عناصر یا کاربریها یا فضاهای شهری» به جای گرایش به سوی تعادل» عملا از 
آن دور گشته و در سیر کاهش LAS‏ سطح زندگی (هدف) پیش می‌رود. این موضوع. امروزه در شهرها به 
صورت گرانی سفرهای درون شهری» تأخبرهای طولائی؛ تخریب محیط زیست. پیدایش مناطق مسکونی غیر 
قانونی» ایجاد مراکز تولیدی ناسالم در JUS‏ مناطق مسکونی به طراحی مرا کز اداری فشرده و غیراستاندارد 
نزدیکک به م رکز شهر» پا رکهای شلوغ و آلوده و نامتناسب» از بین رفتن باغها و تبدیل فضاهای مسکونی به 
فضاهای تجاری» بلا استفاده ماندن و تغییر عملکرد برخی کاربریها و یا ایجاد فضاهای جدید مانند: شه dS‏ 
پاساژهاء یا تغییر موقعّت مکانی شهر مانند انتقال عملکرد هسته‌ی اصلی شهر به هسته‌های جدید. PIN‏ 
عملکرد بخشهایی از فضاهای شهر به روشنی دیده می‌شود. بنابراین» علم برنامه‌ریزی شهری با نگرش سیستمی 
خود می‌تواند در ارتقاء سطح S‏ و کیفی سیستم مؤثر باشد. 
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معیارها و ضوابط توسعه‌ی فیزیکی شهر 

با توجه به مطالب گفته شده و تحلیل‌های مربوط به پیدایش شهر و برنامه‌ریزی کالبدی» درجهت توسعه و 
رشد شهری و تأمین نیازهای اقتصادی و اجتماعی OT‏ معیارهای زیر لازم اللاجرا است: 

A‏ تأمین موازین ایمنی؛ بهداشت. رفاه و محیط سالم» حق انتخاب و LLG‏ تح رک و انعطاف کالبدی شهر؛ 

Y‏ بهبود کیفیّت ساختمانی و در نهایت بهبود سیمای شهر؛ 

۳ قابلیت تطبیق کالبد شهری با نیازهای آتی؛ 

۴ تنظیم برنامه‌ی صحیح برای مراحل مختلف توسعه‌ی شهری «Shade,2004:16)‏ 

۵ امکان حدا کثر استفاده از خصوصیّات طبیعی با تهیه‌ی طرحها؛ 

۶ تهیه‌ی برنامه جهت شناسایی و حفاظت ET‏ باستانی؛ 

۷ پیش بینی امکانات اقتصادی لازم جهت توسعه و کارآیی تجهیزات و تأسیسات شهری؛ 

۸ پیش بینی ابجاد تسهیلات در سباست دولت در امر تجدید تو سعه .(Buzbee,2004:52)‏ 


اشکال توسعه‌ی فیزیکی شهر 

توسعه در حالت US‏ خود به سه شکل صورت می گیرد: 

۱. توسعه‌ی متصل به شهر؛ 

۲ توسعه‌ی منفصل با فاصله‌ای که امکان اتصال آن در محدوده‌ی زمانی مشخص به شهر محتمل باشد؛ 

۳ توسعه‌ی منفصل با فاصله‌ای که امکان اتصال OT‏ در محدوده‌ی زمانی مشخص به شهر محتمل نباشد. 
محدوده‌ای که توسعه‌ی متصل و منفصل در آن شکل می گیرد» می‌تواند در حوزه‌ی نفوذ مستقیم شهرها باشد» 
زیرا توسعه‌های قرا رگرفته در خارج از این محدوده» در واقع توسعه‌های مستقل و يا متکی به دیگر نقاط رشد 


. (Listolin,2002;16) cL... منطقه‎ 
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عوامل مؤثر در توسعه‌ی فیزیکی شهرها 


الف) عوامل طبیعی و توسعه‌ی شهر 

استقرار وتوسعه‌ی فیزیکی شهرهاه در وهله‌ی اول» تاریخ شرایط محیطی و جغرافیای آن‌هاست. فضاهای 
مجاور شهری در ارتباط با عوامل گوناگون محیط طبیعی از جمله شکل ناهمواریها؛ وهمجواری آن‌ها با 
عوارض طبیعی» مانند کوه» دشت. رودخانه» جلگه وسواحل دریا وشرایط اقلیمی حاکم بر آن‌ها در چگونگی 
توسعه‌ی شهرها نقش تعبین کننده‌ای دارند. به طوری که شهرها به URS‏ از این شرایط شکل م ی گیرند وضمن 
برقراری ارتباط با یکدیگر» به رشد وتوسعه‌ی خود ادامه می‌دهند. این شرایط در تعبین نقش اندازه‌ی شهرها و 
روستاها سهم عمده‌ای دارند ومناسب بودن محیط‌های جغرافیایی به صورت احیه‌ای» تأثیر به سزایی در روند 
شکل گیری وتوسعه‌ی آن‌ها خواهد 7.445 (Bullard,2003:22).‏ 

عواملی مانند: موقعّت جغرافیایی» ارتفاع از سطح db oo‏ شکل ناهمواری» آب وهواه خاک وپوشش گیاهی 
وشبکه‌ی آب‌هاء هر یک به گونه‌ای در پیدایش و شکل گیری» وسعت s‏ گسترش مراکز شهری وتعیین نقش 
آن‌ها موثراند و هر کدام به صورت ora‏ یا مشت رک در ارتباط با عملکرد نسبی آن‌ها در شرایط حاکم بر 
جغرافیای منطقه سیمای کنونی شهرها وروستاهای Ol yl‏ را متأثر می‌سازند. 

عرض جغرافبایی؛ که بیانگر موقیّت خحصوصی یک شهر است. در چگونگی توزیع شهرهای ایران تقش 
داشته است. به موازات افزایش عرض جغرافیایی ودور شدن از نواحی گرم وخشک ایران ونزدیک شدن به 
نواحی معتدل وعرض‌های میاه با کاهش درجه‌ی حرارت و افزایش میزان ریزش‌های جوّی. بر تعداد ساکنان 
شهرها افزوده می‌شود. لذا با افزایش عرض جغرافیایی» میل به اسکان به صورت شکل‌های شهری زیاد می‌شود. 
این پدیده OUS‏ می‌دهد که وجود آب کافی واعتدال هوا در عرض‌های جغرافبایی بالای ایران» موجب جذب 
جمعیّت یشتری نسبت به دیگر نواحی شده است وبرقراری امکانات طبیعی وانسانی- اقتصادی در یک مکان» 
آن‌ها را برای استقرار مرا کز شهری آماده os S‏ است (رضوانی» ۱۳۷۴ QW:‏ 

مسأله ناهمواری نیز در بافت وچهره‌ی خارجی شهرها و نقش آن‌ها تأثیر گذاشته است. برای مثال در مصب 


رودخانه‌هایی که به دریا می‌ریزنده Do‏ بندرها با حدٌ اعلای قلمروی دریا مطابقت م ی LS‏ واین شکل طبیعی 
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نقش آن‌ها را نیز تعیین می‌کند. عملکرد شهرهای بندری که در مرز آب وخاک واقع هستنده در زمینه‌ی امور 
تجاری» به‌ویژه واردات وصادرات YS‏ وتوریسم» از دیگر شهرها چشمگیرتر است. 

از دیگر عوامل طیعی مؤثر در توسعه‌ی شهرها شیب است. چنان که شیب مناسب برای شهرسازی حداکثر 
٩‏ درصد است» حدّ شه ر ک‌های پایکوهی معمولاً با وضع شیب ناهمواریهای محلّی مطابقت دارد. شهرهایی 
که در یک دره قرار دارند» از شکل ناهمواری تبعیّت می LS‏ ودر امتداد آن گسترش می‌بابند. شهر خوانسار 
واقع در استان اصفهان, از جمله شهرهای میان دره‌ای Ol sl‏ به شمار می‌آید که توسعه‌ی خود را در امتداد دره‌ای 
تنگ که دو طرف آن را ناهمواری مرتفع احاطه کرده‌اند ادامه داده و به لحاظ محدودیّت زمین در طرفین دره 
مذ کون به شکل طولی بوده است به گونه‌ای که تعداد زیادی از روستاها را نیز در خود ادغام کرده است. این 
موضوع Slas‏ در شهر colla‏ واقع در استان آذربایجان غربی هم مشاهده می‌شود. (هوشیاره ۱۳۸۱: ۱۱۵) 

میزان بارند گی هم در ایران که با نحوه ی شک لگیری وجهت یابی وارتفاع ناهمواری‌های البرز وزااگرس 
و کوه‌های منفرد مرکزی وشرقی ارتباط نزدیکی دارده تأثیر آشکاری بر مکان گزینی شهرها وشکل گیری 
محیط زند گی انسان داشته است. کویر بز رگ داخلی وصحاری م رکزی ایران موجب شده‌اند که در این 
قسمت از کشور جمعیّت فوق العاده کمی تم رکز Jub‏ (رضوانی» ۱۳۷۴: ۱۲۳) 

در شمال کشور عامل رطوبت ودسترسی به آب در نحوه‌ی استقرار وتوسعه‌ی مراکز شهری نقش مهمّی 
داشته وآب از عوامل نشو ونمای این شهرها در زمینه‌های کشاورزی وصنعتی به شمار می‌رود. 

عوامل محلی آب و هو مانند: جهت دامنه‌هاء درّه‌ها و چاله‌هه پوشش گیاهی؛ توده‌ی آبها حجم ناهمواری 
و تأثیر آن در افزایش يا کاهش بارند گی» ارتفا و تأثیر آن در تغییر دما نیز به‌ویژه از دید گاه میکر وکلیماتولوژی 


در توسعه‌ی شهرها ی کشور, دارای اهمیت ویژه‌ای است. (خالدی» ۱۳۷۲: ۱۴) 


ب) عوامل اقتصادی و توسعه‌ی شهر 

پایه‌ی اصلی مطالعات شهرسازی و طراحی شهری» مطالعه‌ی پایه‌ی اقتصادی شهر است که بر اساس OT‏ 
اشتغال» جمعیت» د ر آمد و ole‏ میزان نیاز به فضا مشخص می شود. (شیعه» ۱۳۸۰ ۱۱۶) 

به این ترتیب سرنوشت هر شهری با میزان و چگونگی فعالیت‌های تولید و د رآمدزایی آن معلوم می‌شود. 


اصولاً علل پیدایش» توسعه و رونق شهرها قبل از هر چیز دیگر اقتصادی است. شهرهایی که در سر راههای 


سال سوم دید گاههاء عوامل و عناصر je‏ در توسعه‌ی فزیکی شهرهای اران ۳۹ 


اصلی ارتباطی (جاده ابریشم) قرار گرفه‌اند» شهرهای بندری و شهرهایی که در کنار مراکز کشاورزی و صنعتی 
به وجود آمده‌انده پیدایش و رونق خود را صرف‌نظر از نوع فعالیّت اقتصادی (خدماتی» کشاورزی یا صنعتی) 
مدیون عامل یا عواملی هستند که موجب ایجاد در آمد برای محل می‌شود. زیرا تولید و توزیع کالا و خدمات 
اشتغال به‌وجود می آورد و وجود زمینه‌های اشتغال موجب جذب افراد به محل خواهد گردید. (بحرینی WW‏ 
۸ بنابراین می‌توان گفت که توسعه‌ی فیزیکی واندازه‌ی هر شهر ارتباط مستقیمی با میزان اشتغال شهری دارد 
(حسین زاده دلیر» ۱۳۸۰: ۱۱۶) 

در کشورهای جهان سوم تحت نظام سرمایه داری پیرامونی و بر پایه‌ی توسعه‌ی برون زا» شبکه‌ی شهری 
موزون از بین رفته و تبدیل به شبکه‌ی زنجیره‌ای و یا شبکه‌ی شهری ناهمگون شده است. VA :۱۳۶۸ col a)‏ در 
حالی که در اروپا و ایالات متحده آمریکاه با رشد اقتصادی و بر پایه‌ی اقتصاد درون زا به‌تدریج توسعه‌ی شهری 
از چند شهر بزرگ به سایر شهرها نیز سرایت کرده و درنتیجه سلسله مراتب شهری هماهنگ به‌وجود آمده 
است. (Mayer,2001:1028)‏ 

از جمله عوامل اقتصادی که شهر را به وجود می‌آورد وبه آن نقش می‌دهد. نوع فعالیّت اقتصادی حاکم بر 
شهر است. این فعالیّت ناشی از امکانات مساعد ناحبه‌ای وروستاهای پیرامونی آن است ودر این ارتباط» عامل 
ارتباطات وحمل ونقل نقش مهمّی را به عهده داشته ودارد» زیرا به JE‏ وانتقال منابع اولیه وکالاهای مورد JE‏ 
مراکز شهری و دیگر محصولات کشاورزی تسریع می‌بخشد و در آن نواحی که امر ارتباط آسان است» 
مراکزشهری پیشتری شکل می‌یابند (Richard,2002:282)‏ 

در کشور ماه تفاوتهای مکانی از نظر توزیع منابع اقتصادی وثروتی» موجب شده‌اند تا مراکز معیشتی به 
نواحی پیرامونی کشور. که از نظر اقتصادی وعنابع معدنی وصنعتی غنی‌تراند سوق يابند. ونابرابری اکولوژیکی 
بین نواحی پیرامونی با نواحی مرکزی و بخش‌های کوهستانی ودشت‌های حاشیه‌ای باعث شده تا فعالیّت‌های 
اقتصادی» سیاسی و اجتماعی در نواحی خارج از بخش‌های م رکزی شکل بگیرند. مکان گزینی مراکز 
حکومتی نیزه چه در قدیم وچه در قرن‌های اخیر» در شهرهایی مانند: اصفهان» قزوین» شیرازه مشهد» تهران 
وسایر شهرهای عمده از این قانون‌مندی پیروی کرده است واین مراکز بیشتر در بخش‌های پیرامونی ونواحی 
پست جلگه‌ی خوزستان وسواحل دریای مازندران ودشت‌های پایکوهی مجاور کوهستان استقرار Al‏ 


۳۳ مجل‌ی جغرافیا و توسعه‌ی ناحیه‌ای شماره‌ی ششم 


احداث شبکه‌ی راههاء اعم از راههای زمینی؛ دریایی وهوایی» وجود مراکز شهری را می‌طلبد. توسعه‌ی 
حمل ونقل همواره هم ci‏ وهم معلول تم رکز ورشد شهرها بوده است وترویج امکانات جدید در الگوی 
مصرف وحمل ونقل که امر جابجایی را تسریع بخشیده به ایجاد شهرهای جدید ‏ و گسترش شهرهای قدیم» 
کمک فراوانی o» S^‏ است(اعتماد»۱۳۷۵: ۱۵۰) که اثرات آن به صورت توسعه‌ی ناحیه‌ای به رونق خدمات 
شهری انجامیده است. عملکرد اقتصادی حمل ونقل را می‌توان در شهرهای تا کستان» آوج» اسد آباد میانه 
وبسیاری از محورهای اصلی کشور مشاهده کرد. در شهرهای مزبور, استقرار مراکز پذیرایی وخدمات حمل 
ونقل مسافری در مسیر راههای ارتباطیء به میزان قابل توجهی رشد وتوسعه‌ی فضایی شهر رابه سمت خود 
سوق داده» و از این طریق» سیمای ظاهری وتر کیب فعالیّت‌های اقتصادی را در این شهرهاء دگ رگون ساخته 


است. 


پ) عوامل اجتماعی و توسعه‌ی شهر 

در مطالعات شهری» به موازات بررسی خحصوصیّات توپ وگرافی طبیعی و ساختمان, لازم است به توپ و گرافی 
اجتماعی گروههای مستقر در شهرها نیز توجّه شود. مقصود از OT‏ بررسی منزلت‌های اجتماعی محله‌های 
مختلف شهر است که هر یک به تناسب امکانات و چشم اندازهاه ساختمانهای فضایی معیّنی را در محیط به 
وجود م ی آورند. توپ وگرافی اجتماعی می‌تواند توضیح لایه بندهای اجتماعی موجود در شهرها را با توجه به 
خصوصیّات فرهنگی» معیشتی» مسکونی و رفتاری OUT‏ مورد توجَه قرار داده و در تصمیم گیربهای شهری» 
حدود فعالیّت و چگونگی برخورد با آنها را مشخص کند. در جغرافیای اجتماعی شهرها توپ و گرافی اجتماعی 
مبنای سنجش جدایی گزینی اقشار مختلف ساکن شهرها به شمار می‌رود» که ممکن است به دلایل قومی؛ 
نژادی» دینی و مذهبی و یا به علل دیگر جدای از هم باشند. (رهنمایی؛ ۱۳۶۹: ۲۶) اماتوسعه‌ی شهر؛ در ارتباط 
تنگاتنگ با میزان رشد جمعیّت شهری است و در این ارتباط افزایش طبیعی جمعیّت شهری» میزان مهاجرت 
خالص به شهر انتقال ساخت جمعیتی جوامع غير شهری به شهر و ساخت جمعیت شهر از عوامل اساسی به 
شمار می‌روند. 

مهاجرت نیز به عنوان یکی از معلولهای سیاسی اقتصادی و اجتماعی» که خود SU‏ عمده‌ای در ایجاد 


ساختارهای جدید اقتصادی - اجتماعی دارد» نقش عمده‌ای در توسعه‌ی PS‏ شهرها بر عهده داشته است. 


سال سوم دید گاههاء عوامل و عناصر je‏ در توسعه‌ی فیزیکی شهرهای اران "m‏ 


(خلیلی عراقی؛ ۱۳۶۷: ۱۰۶) نرخ رشد شهری هم مهمترین پدیده‌ی تغییر شکل سکونتگاههای انسانی در 
حیاتی است. در این کشورهاء شهرها به طور معمول دو سوم افزايش جمعیت کل و بیشتر از نصف رشد 


جمعیت شهری و در نتیجه افزايش طبیعی و مهاجرت روستا به شهر را جذب می کنند. )1998:464 (Mcgill,‏ 


ت) عوامل سیاسی و نقش دولت‌ها در توسعه‌ی شهر 

سیاست دولت‌ها از جنبه‌های مختلف می‌تواند در توسعه‌ی شهرها موثر باشد. از جمله توسعه‌ی شهرهای 
اداری» سیاسی؛ وابستگی اقتصادی شهرهای جهان سوم» روابط تولیدی حاکم بر جامعه و ایجاد زاغه نشینی؛ 
حومه نشینی» فرسودگی شهر م رکزی» ایجاد بانک زمین و کنترل فرم توسعه‌ی شهرها و استفاده‌ی بهینه از 
زمین‌های شهری» دخیل است. 

امروزه نقش دولت‌ها در فضاسازی جغرافیایی» که قبلاً در مطالعات جغرافیایی فراموش شده بوده از عوامل 
تعیین کننده است و در تمام زمینه‌های جغرافیایی» به‌ویژه جغرافیای شهری» بر آن تأ AS‏ می‌شود. (شکویی» ۱۳۷۳ 
:۰ لذا تصمیم گیریهای سیاسی می‌توانند مجموعه‌ی یک شهر را جاذب یا عاری ازجذایّت سازند و 
می‌توانند وضعیتی را که برای سرمایه گذاری و همچنین جایگزینی‌های Ko‏ مساعد است؛ به‌طور کامل تغییر 
دهند. از جمله‌ی این تصمیمات. تعیین خطوط مرزی و SU‏ آن بر رشد و توسعه‌ی شهر و همچنین انتقال 
نقش‌های اداری و ارشادی به شهرهاست که بر دینامیزم شهرها موثر است. 

نقش دولت‌ها وتصمیمات سیاسی واقتصادی آنهاء بسته به متم رکز بودن یا نبودن امور سیاسی و اجتماعی 
کشورهاء اثرات خارجی متفاوتی از خود بر جای می گذارند. در نظام سرمایه داری» نقش دولت‌ها در فرایند 
توسعه‌ی شهرها؛ چندان چشمگیر نبوده است. ولی در اقتصاد برنامه ریزی شده دولت‌ها مهمترین نقش را دارند. 
آنها سیاست‌های اقتصادی را تعبین می ES‏ وسرمایه‌ها را در مسیرهای تعیین شده به کار می گیرند. در نتیجه از 
توسعه‌ی شهرهای بسیار بز رگ جل وگیری می کنند. در نواحی نامساعده حقوق ودستمزد بیشتری می‌پردازند وبه 
توسعه‌ی شهرهای میانی وکو چک وسرمایه گذاری در آنهاء اولویت می‌دهند( YS: VI Sh‏ 

با نگاهی به سیمای شهرهای بز رگ ومتوسط ایران» می‌توان به اهمیت نقش دولت وسازمانهای اداری OT‏ 


بی برد. فضاهای اداری وخدماتی شهرها که شامل مراکز اداری» درمانی» بهداشتی» فرهنگی» (ghe‏ آموزشی» 


۳۳۲ مجله‌ی جغرافیا و توسعه‌ی ناحه‌ای شماره‌ی ششم 


نبارداری» خدمات» جهانگردی وفراغتی» نظامی وانتظامی» وسایر موارد است» نمودی از نقش دولت در 
شکل‌دهی سیمای شهرهای ایران است که د رکنار دیگر فضاهای ساخته شده» چشم انداز کنونی را برای 


شهرهای کشور به‌وجود آورده است. 


محدودنت‌های توسعه‌ی فیزیکی شهر های کشور 

محدودیّت‌های طبیعی: یا محدودیّت‌هایی که به وسیله‌ی عوامل طیعی به وجود آمده‌اند و از نظر نوع و 
CAS‏ به دو دسته تقسیم می‌شوند: 

الف) ناشی از عوامل طبیعی؛ 

ب) ناشی از عوامل ساخته‌ی دست انسان. 

محدودیّت‌های ناشی از عوامل طبیعی شامل: وضع و موقّت طبیعی توپ وگرافی و شکل زمین؛ نوع و 
ترکیب خاک و ...است. بودن یا نبودن آب از جمله عوامل مهم و jo‏ در برنامه‌های توسعه‌ی شهری است. 
عموماً آب و dga‏ درجه‌ی گرما و da ra‏ جهت وزش بادها و میزان بارند گی تأثیرات قابل ملاحظه‌ای در 
dijiste aS cda‏ 

محنودیت‌های oU‏ از غوامل دمت ساز اسان مات dados‏ شاهراههاء ساختمان‌های اداری بیمازستان‌هاء 
آثار فرهنگی قابل نگهداری» مجتمع‌های مسکونی؛ شبکه‌های آب‌رسانی و... که معمولاً با هزینه‌های سنگینی 
به‌وجود آمده‌اند و یک رشته محدودیّت‌های اساسی در طرح ریزی کالبدی شهر و برنامه‌های آینده شهره به 


وجود می‌آورند. 


محدودیت‌های اشی از عوامل اجتماعی 

این گونه عوامل به دلیل LGS‏ خا ص خود. کمتر از عوامل فیزیکی ملموس‌اند. ارزشیابی تمایلات و 
گرایشهای اجتماعات بر اساس و مبنای ارزشهای قابل لمس تا حدودی امکان پذیر است» ولی Coal‏ آنها را 
نمی‌توان نادیده گرفت. در طرح ریزی کالبدی شهر و برنامه‌های آتی توسعه باید به سنن و آداب دینی و 
مذهبی؛ فرهنگی و قومی ساکنان شهر توجه داشت و برنامه‌های توسعه با توجه به این گونه محدودیّت‌ها دارای 
انعطاف کافی باشد تا با نیازهای گروههای مختلف اجتماعی مطابقت پیدا XS‏ 


سال سوم دید گاههاء عوامل و عناصر je‏ در توسعه‌ی فیزیکی شهرهای اران "Y‏ 
محدودتت‌های ناشی از عوامل اقتصادی 

محدودیّت‌های مالی و اقتصادی» مهمترین مشکل اجرای طرحهای توسعه و عمران شهری اند موضوع حق 
تقدم تعبین اولویت و ارجحیّت برنامه‌ای نسبت به برنامه‌های دیگر» در چارچوب هدفهای طرح مورد بررسی و 
مطالعه و مقایسه انجام گیرد و با امکانات سرمایه گذاری بخش خصوصی در جهت توسعه توجه 
مى شو د.)Neunan,2004;16(‏ 

طرح ریزی کالبدی شهر و پیشنهادهای مربوط به توسعه‌ی شهری» باید با امکانات سرمایه گذاری بخش 


محدودټت‌های ناشی از عوامل فنی 

نبود کا OUS‏ ماهر در زمینه‌های تخصّصی. اجرای برنامه‌های شهرسازی را دچار وقفه نموده و کمبود 
ماشی ن آلات و یا نامناسب بودن آنهاه اجرای برنامه‌های شهر سازی را با مشکل روبرو می‌سازد. GI‏ تصمیم و 
اجرای طرح جامع باید با وسایل و روشهای موجود و متداول منطبق باشد و به مرور زمان بر حسب نیازها و 


امکانات روز تعدیل شود. 


محدودیت‌های ناشی از عوامل اداری و سیاسی 

با توجه به این که طرح توسعه و عمران شهری. کلیه‌ی جوانب زندگی مردم را در بر می‌گیرده لذا Co ga‏ 
آن بستگی کامل به میزان همکاری بین سازمانها ودستگاههای دولتی و نهادها و به طور کلی دست اند رکاران 
اجرای طرح دارد. تنظیم طرحهای اجرایی و هماهنگی و مرحله بندی عمیّات اجرایی» هنگامی به صورت یک 
کوشش واحد درم ی آید» که هماهنگی کامل در سطوح بالای مسوولان اجرای طرح به وجود آبد. از این رو 
باید مدیران و مسئولان امور به مقصود و مفاهیم و اهداف طرح توسعه و عمران و طرحهای سازمانهای ذی‌ربط» 
آگاهی کامل پیدا کنند و از اصول و شیوه‌های اساسی که برای اجرای این طرحهای لازم است؛ آگاه باشند. 

لازم به یادآوری است که با جلب همکاری و مشا رکت شهروندان می‌توان به نتایج مطلوب در اجرای 


طرح توسعه و عمران شهری» دست یافت. 


۴ مجله‌ی جغرافیا و توسعه‌ی ناحه‌ای شماره‌ی ششم 


نتیجه گیری 

هنگام برنامه‌ریزی برای توسعه‌ی پایدار فیزیکی یک شهر باید قبل از هر چیز بستر طبیعی شهر مورد بررسی 
قرار گیرد. ژومورفولوژی با فعالیّت انسان‌ها ومسائل مربوط به OUT‏ ارتباط دارد» برای این که فعالّت‌های انجام 
شده بازدهی دلخواه داشته باشده باید متناسب با پویایی محیط وبا در نظ رگرفتن نقش عوامل مورفوژنیک تنظیم 
شود. شناخت مناطق با ثبات يا ناپایدار ومحاسبه‌ی میزان پایداری ‏ وآسیب پذیری یک شهر در ارتباط با نوع 
فعالیت» در خدمت برنامه‌ریزان قرار می گیرد. 

اقتصاد نیز بخش مهمّی از مبحث توسعه‌ی پایدار فیزیکی یک شهر را تشکیل می دهد ودر کاربرد 
سیاست‌های کلان اقتصادی برای دست‌یابی به توسعه‌ی پایدار کشور بايد محتاطانه برخورد کرد چرا که 
اقتصاد شهری کشور در برابر سرمایه‌های عظیم خارجی شکننده است. در غیر این صورت شهرهای با محلات 
حاشیه‌ای وچهره‌ی روستایی در کشور نمایان می‌شوند. 

همچنین تفاوتهای مکانی منابع اقتصادی و ثروتی در کشور؛ موجب اختلاف درچشم اندازهای شهری شده 
و هر یک از شهرها بافت اقتصادی خاص منطقه‌ای خود را گرفته و عملکرد خود را نیز از همان شرایط بازیافته 
است. لذا وضع ede‏ اشتغال» د رآمد. مالکیّت. ثروت و فقر از عوامل اقتصادی سازنده‌ی شهرها هستند وهر 
یک به نوبه‌ی خود» مح رک پیشرفت و یا عقب ماند گی به حساب می آیند. 

شبکه‌ی ارتباطی و کیفیّات آن از عوامل دیگر توسعه‌ی پایدار شهری محسوب می شود. ایجاد توسعه‌ی 
پایدارارتباطات محله‌ای در سطح شهر از طریق احداث شبکه‌ی ارتباطی مناسب میان مناطق ومحلاًت شهری 
وحوزه‌ی نفوذ شهر امکان‌پذیر است. ودر این باره الگوهای شبکه‌ی ارتباطی باید با مراکز سکونت گاهی پایدار 
شهری» مطابقت داشته باشد. 

عوامل اجتماعی نیز از دیگر عواملی هستند که درتوسعه‌ی شهرها نقش بارزی ایفا می کنند؛ به طوری که در 
این میان» عناصری چون رشد طبیعی جمعیت» مهاجرت و جدایی گزینی اجتماعی به دلایل قومی» نژادی» دینی 
و مذهبی» باعث شکل گیری محلا ت مختلف در شهر می‌شوند. عامل سیاسی هم به نوعی درتوسعه‌ی شهرها 
دخیل است و در این زمینه» نقش دولت و سازمانها ی وابسته به آن» به عنوان یکی از مهمترین عوامل شناخته 
شده است که سیاست گذاریهای OT‏ می‌تواند در توسعه‌ی شهر مور باشد؛ مثل تصمیم گیریهای دولت در ایجاد 
یک بز رگراه» احداث خطوط راه آهن و مترو اثرات شبکه‌ی حمل ونقل در قیمت زمین؛ جا به جا یی محل 


سال سوم دید گاههاء عوامل و عناصر مور در توسعه‌ی فیزیکی شهرهای اران ۳۵ 


سکونت جمعیت‌ها؛ تغییر محل مراکز تجاری و سامانه‌های حمل ونقل شخصی» که بافت کالبدی و شیوه‌ی 

توسعه‌ی شهری را دگ رگون می‌سازند. 

Al و‎ c 

. اعتماد» گیتی( ۱۳۷۴ تغییرات شبکه‌ی شهریایران در دهه ی احير مجموعه مقالات هشتمین کنگره جغرافیدانان 
ایران» دانشگاه اصفهان. 

۲ بحرینی» سید حسین ( ۱۳۷۷ فرایند طراحی شهری» انتشارات دانشگاه تهران. 

۳ پیران» پرویز (۱۳۶۸) توسعه‌ی برون زا و شه مجموعه مقالات شهرهای جدید فرهنگی جدید در شهر نشینی 
وزارت مسکن و شهر سازی. 

۴ حسین زاده دلیر» کریم ( ۱۳۸۰ برنامه ریری ناحبه ای انتشارت سمت. 

۵ خلیل عراقی» منصور ( ۱۳۶۷» شناحت عوامل موئ ر د رگسترش بی رویه‌ی شه تھران» دانشگاه تهران. 

۶ راهنمایی» محمد تقی ( ۱۳۶۹ d‏ مجموعه ماحث و روشهای شهر سازری».(جغرافیا) وزارت مسکن وشهر سازی. 

۷ رضوانی» de‏ اصغر (4۱۳۷۴ روابط متقایل شهر و روستا )کید ب رایران دانشگاه پیام نور. 

A‏ سعید نیاه احمد (۱۳۷۸)» کتاب سبزء جلد اول: شهرساری» م رکز مطالعات برنامه‌ریزی شهری وزارت کشور. 

4 شکویی, حسین ( ۱۳۶۹ اکولوژی شهری» جغرافیا ی اجماعی شهرهاء انتشارات جهاد دانشگاهی. 

۰ شکویی» حسین ( ۱۳۷۳ » دی گاههای نو در جغرافای شهری» انتشارات سمت. 

۱ شهیدی» محمد حسین(۱۳۶۹) دی دگاه سیستمی در مفهوم برنامه ریزی ومدبریت شهری ومنطقه ای» شهرهای جدید 
فرهنگی جدید در شهرنشینی» گزارش و مقالاتی از سمینار شهرهای جدید» شرکت عمران شهرهای جدید. 

Y‏ شیعه اسماعیل ( ۱۳۸۰ مقدمه ای بر مبانی نامه ریزی شهری» انتشارات دانشگاه علم و صنعت ایران. 

۳ فرشاد» مهدی (۱۳۶۲» نگرش سیستمی» انتشارات uad‏ کییر تهران. 
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